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REPUBLIQUE FRANCAISE

GRANDLYON

la métropole

EXTRAIT DU REGISTRE DES ARRETES DU PRESIDENT DE LA
METROPOLE DE LYON

ARRETE N° 2022-08-22-R-0674

Commune(s) - La Tour-de-Salvagny - Dardilly - Charbonniéres-les-Bains - Ecully - Tassin-la-Demi-Lune
Objet - Requalification de la route de Paris - Ouverture et modalités de la concertation
Service - Délégation Urbanisme et mobilités - Direction Maitrise d’ouvrage urbaine
n° provisoire 6664

Le Président de la Métropole de Lyon,

Vu le code général des collectivités territoriales et, notamment, son article L 3611-3 ;
Vu le code de I'urbanisme et, notamment, le 3° de I'article L 103-2 et le 2° de I'article R 103-1 ;

Vu l'arrété du Président de la Métropole de Lyon n° 2021-12-23-R-0934 du 23 décembre 2021
donnant délégation de signature & monsieur Fabien Bagnon, Vice-Président ;

Considérant que, la Métropole a en charge la maitrise d'ouvrage de I'aménagement de la Voie
lyonnaise n° 8 entre |'allée de Passe-Chanin & La Tour-de-Salvagny et l'avenue Victor Hugo a Tassin-la-Demi-
l'.une, sur les Communes de La Tour-de-Salvagny, Dardilly, Charbonniéres-les-Bains, Tassin-la-Demi-Lune, et
Ecully ;

Considérant que cette concertation est obligatoire, et conformément au 2° de I'article L 103-3 du
code de l'urbanisme, il appartient au Président de la Métropole de fixer les objectifs poursuivis et les modalités de
la concertation ;

arréte

Article 1" - Objectifs de la concertation et du projet

Les objectifs de cette concertation sont de :

- fournir une information claire sur le projet d'aménagement des espaces publics,
- permettre I'expression des attentes, des idées et des points de vue,
- optimiser ce projet dans ses objectifs et dans les réponses a apporter.

Les principales orientations d’aménagement sont de rééquilibrer fortement I'usage de I'espace public pour y
intégrer les politiques publiques métropolitaines suivantes :

- offrir un espace public favorable a la pratique des modes actifs piétons (marchabilité de I'espace public) et
cyclistes,

- maintenir voire améliorer la qualité de desserte par les transports en communs selon les opportunités au regard
de I'espace disponible et des besoins.
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Article 2 - Périmétre du projet
Le périmétre du projet est le suivant, matérialisés sur le plan en annexe :

- la route de Lyon, sur le territoire de la Commune de La Tour-de-Salvagny, pour sa portion allant de I'allée de
Passe Chanin a la limite de la Commune avec Dardilly,

- I'ancienne route nationale 7, sur le territoire de la Commune de Dardilly, pour sa portion allant de la limite de
Commune avec La Tour-de-Salvagny au n° 50 ancienne route nationale 7,

- la voie verte, sur le territoire de la Commune de Dardilly, faisant la connexion entre le n° 50 ancienne route
nationale 7 et le n° 39 route départementale RD307,

- la route départementale RD307, sur le territoire de la Commune de Dardilly, pour sa portion allant du n® 39
route départementale RD307 a la limite de Commune avec Charbonniéres-les-bains,

-la route de Paris, sur le territoire des Communes de Charbonniéres-les-Bains, Tassin-La-Demi-Lune et EcuIIy,
pour sa portion allant du giratoire avec le boulevard du Montcelard jusqu'au carrefour avec le boulevard du
Valvert,

- le boulevard du Valvert, sur le territoire des Communes de Tassin-La-Demi-Lune, et Ecully, pour sa portion allant
du carrefour avec la route de Paris jusqu’au carrefour avec le chemin de la Vernique,

- le chemin de la Vemique, sur le territoire de la Commune de Tassin-La-Demi-Lune, pour sa portion allant du
carrefour avec le boulevard du Valvert jusqu’au carrefour avec le chemin du Vallon,

- le chemin du Vallon, sur le territoire de la Commune de Tassin-La-Demi-Lune, y compris le carrefour avec
I'avenue Victor Hugo.

Article 3 - Modalités de la concertation

Une information du public est assurée durant toute la phase de concertation sur le projet par la mise a
disposition d'un dossier de concertation préalable et de registres destinés a recueillir les commentaires du public
aux heures d'ouverture (hors jours fériés) :

- a I'Hétel de la Métropole, a I'accueil, 20 rue du Lac a Lyon 3éme, de 7h30 a 18h30,

- & la Mairie de La Tour-de-Salvagny, allée de la Mairie, du lundi au vendredi de Sh00 & 12h00 et le mercredi de
14h00 a 17h00,

- a la Mairie de Dardilly, place Bayeére, le lundi, mardi et jeudi de 8h30 a 12h00 et de 13h30 a 17h30 ; le mercredi
de 8h30 a 12h30; le vendredi de 13h30 & 17h30,

-a la Mairie de Charbonniéres-les-bains, 2 place de I'Eglise, tous les matins du lundi au vendredi de 8h30 a
12h30, et I'aprés-midi uniquement le lundi de 14h00 a 18h30 et le vendredi de 14h00 a 17h00,

- & I'Hétel de Ville de Tassin la Demi-lune, accueil de la Mairie, place Hippolyte Péragut, du lundi au vendredi de
8h30 a 12h00 et de 13h30 a 17h00 ainsi que le samedi de 9h00 a 11h45,

- ala Mairie d'Ecully, 1 place de la Libération, du lundi au vendredi de 8h30 a 12h00 et de 13h30 & 17h00, et le
samedi de 8h30 & 12h00.

Le dossier de concertation préalable est également disponible sur le site institutionnel www.grandlyon.com
rubrique "une métropole en actions", sous-rubrique "Projets urbains", page "Participation du public".

Le dossier de concertation préalable comprend :

- le présent arrété approuvant I'ouverture et les modalités de la concertation préalable,
- le plan de périmétre,

- une notice explicative fixant les objectifs du projet,

- un cahier destiné a recueillir les observations du public.

Les observations peuvent étre déposées sur la boite mail concertation.voieslyonnaises8nord @grandlyon.com
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Article 4 - Durée de la concertation

La concertation sera ouverte pour une durée 33 jours du 19 septembre au 21 octobre 2022 inclus.

Article 5 - Durant toute la durée de la concertation, le présent arrété sera publié par tous procédés en usage
a la Métropole et aux Mairies de La Tour-de-Salvagny, Dardilly, Charbonniéres-les-Bains, Tassin-La-Demi-Lune
et d'Ecully.

Un avis sera inséré a la date d'ouverture de la concertation dans un journal local.

Article 6 - Le présent arrété peut faire 'objet d'une contestation devant le Tribunal administratif de Lyon dans un
délai de 2 mois @ compter de la publication du présent arrété.

Article 7 - Une copie du présent arrété sera adressée a3 madame le Maire de Dardilly et messieurs les Maires de
La Tour de Salvagny, Charbonniéres-les-Bains, Tassin-La-Demi-Lune et d'Ecully.

Article 8- La Directrice générale est chargée de l'exécution du présent arrété qui sera applicable aprés
publication et transmission au représentant de I'Etat dans le département.

Lyon, le 22 ao(t 2022

Pour le Président,
le Vice-Président délégué,

Signé

Fabien Bagnon

Publié le : 22 aout 2022

Accusé de réception en préfecture :
069-200046977-20220822-289783-AR-1-1
Date de télétransmission : 22 aolt 2022
Date de réception préfecture : 22 aodt 2022
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Préambule

La concertation préalable au sens des articles L103-2, R103-1 du
code de I'urbanisme, objet du présent dossier, porte sur le projet
de création de la Voie Lyonnaise n°8 entre I'allée de Passe-Chanin
a La Tour-de-Salvagny et I'avenue Victor Hugo a Tassin-la-Demi-
Lune, sur les communes de La Tour-de-Salvagny, Dardilly,
Charbonnieres-les-Bains, Tassin-la-Demi-Lune, et Ecully.

Les principales orientations d’aménagement sont de rééquilibrer

fortement I'usage de I'espace public pour y intégrer les politiques

publiques métropolitaines suivantes :

« Offrir un espace public favorable a la pratique des modes actifs
piétons (marchabilité de I'espace public) et cyclistes ;

« Maintenir voire améliorer la qualité de desserte par les
transports en communs selon les opportunités au regard de
I'espace disponible et des besoins.

Les objectifs de la concertation sont de :

« fournir une information claire sur le projet d'aménagement des
espaces publics,

« permettre I'expression des attentes, des idées et des points de
vue,

» optimiser ce projet dans ses objectifs et dans les réponses a
apporter.

Insertion de la ligne 8 - Rte de Paris a Tassin (secteur 4)



Préambule

L'information du public est assurée durant toute la phase de concertation sur le projet par la mise a disposition d'un
dossier de concertation préalable et d’'un cahier destiné a recueillir les commentaires du public aux heures habituelles
d’ouverture (hors jours fériés) :

a I'H6tel de la Métropole de Lyon, a I'accueil, 20 rue du Lac a Lyon 3éme, de 7h30 a 18h30,

a la Mairie de La Tour-de-Salvagny - allée de la Mairie, du lundi au vendredi de 9h00 a 12h00 et le mercredi de
14h00 a 17h00,

a la Mairie de Dardilly - place Bayere, les lundis, mardis et jeudis de 8h30 a 12h00 et de 13h30 a 17h30 ; les
mercredis de 8h30 a 12h30 ; les vendredis de 13h30 a 17h30,

a la Mairie de Charbonniéres-les-bains - 2 place de I'Eglise, tous les matins du lundi au vendredi de 8h30 & 12h30,
et les apres-midi uniquement les lundis de 14h00 a 18h30 et vendredis de 14h00 a 17h00,

a I'Hétel de Ville de Tassin la Demi-lune - accueil de la Mairie - place Hippolyte Péragut, du lundi au vendredi de
8h30 a 12h00 et 13h30 a 17h00 ainsi que le samedi de 9h00 a 11h45,

a la Mairie d’Ecully - 1 place de la Libération, du lundi au vendredi de 8h30 & 12h00 et de 13h30 & 17h00, et le
samedi de 8h30 a 12h00.

Le dossier de concertation préalable est également disponible sur le site institutionnel www.grandlyon.com, rubrique
"Une Métropole en actions", sous-rubrique "Projets urbains", page "Participation du public".

Le dossier de concertation préalable comprend :

I'arrété approuvant I'ouverture et les modalités de la concertation préalable,
le plan de périmetre,

une notice de présentation fixant les objectifs du projet,

un cahier destiné a recueillir les observations du public.

Les observations du public peuvent étre déposees :

sur les registres susvisés ;
sur la boite mail : concertation.voieslyonnaises8nord@grandlyon.com

Une réunion publique est programmeée le vendredi 7 octobre 2022 de 18 h 30 a 20 h 30, Salle Marivaud a I'Espace
culturel I'Atrium sise 35 Avenue du 8 mai 1945 a Tassin la Demi-lune, et elle s’adressera a I'ensemble du public.
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= Réseau 2026
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Le réseau des Voies Lyonnaises

Le réseau, fort de 13 lignes, promet aux habitantes et habitants de la Métropole
une infrastructure qui répond a leurs attentes de sécurité et de fluidité des
déplacements actifs (en particulier cyclistes), tout autant qu’il répond aux enjeux
environnementaux et de santé du territoire.

En créant ce réseau sécurisé de 250 kilometres en 2026, la Métropole s’engage i Y =)

fortement dans la transformation de nos villes et de nos modes de vies urbains : F !t o
plus sereins, plus respectueux de notre environnement, plus sains, plus agréables aro o =
au quotidien.

La mobilité n'ayant pas de frontieres, la Métropole travaille en parallele avec les
collectivités territoriales voisines afin de permettre une continuité d'aménagements
entre nos territoires.

Bisinas et

Les grands objectifs des Voies Lyonnaises

Les études montrent que le manque d'infrastructures sécurisées est un frein
important a la pratique du vélo, notamment pour les femmes, les enfants, les
personnes agées ou en situation de handicap. Les Voies Lyonnaises visent un
triplement des déplacements cyclables a I'horizon 2026.

Ce changement de paradigme en faveur des mobilités actives répond également . g /[ N\ T
a de nombreux enjeux actuels : ) 7

O Lutte contre la sédentarité par la pratique d'une activité physique quotidienne

O Amélioration de la qualité de I'air par une action combinée avec la ZFE et la
montée en puissance de modes de transports non polluants,

O Lutte contre les nuisances sonores en proposant une alternative crédible et
enthousiasmante a la mobilité motorisée,

Vaulx-en-Velin
n Saint-Fons. &l

O Fluidité et liens entre les différents territoires de la Métropole, , . = s2km e T
U Lutte contre les flots de chaleur et amélioration du confort urbain par la % — et e - Sl o |- S
végétalisation et les aménagements paysagers structurants accompagnant les ‘ B o s o
lignes. == I
Sant G O 200 12 204m

e i R s

320 km de réseau cible, 250km dans le mandat dont 100 km existants a labelliser o



Le réseau des Voies Lyonnaises

Les grands principes d’aménagement

Les 13 lignes du réseau constitueront une structure forte pour le territoire : un
point de repére, un nouveau paysage urbain, un lien entre les communes de
la Métropole et, évidemment, une nouvelle opportunité de se déplacer sur le
territoire.

Le réseau est dessiné en « toile d’araignée » pour irriguer largement la
Métropole, de la périphérie au centre mais aussi entre les communes
périphériques. Le réseau est composé de lignes numérotées et dotées d’'une
signalétique propre, facilement identifiables et repérables.

Le dessin de chaque ligne se base sur des principes identiques :

o

Des trajets les plus directs possibles et un nombre réduit d’intersections
Un traitement des intersections pour favoriser la continuité et limiter les arréts

Une séparation des modes pour protéger les cyclistes / \.g__
TS . \ N 7 . — (J
Une capacite a se croiser et a se doubler, méme avec des velos cargos. Les pistes seront N\ @%

bidirectionnelles ( 4 metres cible, 3 m mini ) ou bilatérales ( cible 3 metres, 2 m mini)

Un confort d’usage pour les personnes de tous ages, tous genres et toutes situations de

mobilité : revétement roulant, du mobilier urbain le long du réseau ( repose-pied aux 'Q
carrefours, fontaine, stations de gonflage ), végétalisation et ombrage. °
Une augmentation des surfaces perméables, pour contribuer a la stratégie « zéro

artificialisation nette » et favoriser la résilience urbaine (%
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Laligne 8 : présentation générale

Longue de 28 kilometres, la Voie Lyonnaise numéro 8 (L8)
s’étend de la Tour de Salvagny jusqu’a Bron en passant par
Dardilly,  Charbonnieres-les-Bains,  Tassin-la-Demi-Lune,
Ecully, les 58me, 2eme 7eéme gt 8éme grrondissements de Lyon.

Comme toutes les autres lignes, la L8 s’insere dans le
réseau des transports en commun. Ce nouvel axe offre une
liaison cyclable d’Ouest en Est et traverse des paysages
emblématiques et patrimoniaux de la Métropole de Lyon,
notamment la presqu’ile, ainsi que la Sadne et le Rhone.

La L8 a une portée symbolique forte, marquant la
transformation modale d’axes routiers majeurs comme
I'ancienne route nationale 7, ou encore le boulevard du
Valvert. Elle offre de nouvelles possibilités pour les cycles et
améliore en tant que de besoin la marchabilité pour les
piétons.

La ligne irriguera aussi les polarités a venir comme le
Campus du Numérique (Charbonnieres-les-bains) et veillera
a se connecter aux différents parcours cycles déja existants.

La Tour-de-
Salvagny

B Bron

Légende :
- Réseau 2026
Réseau 2030

La Tour-de-Salvagny
Bron

O 28 km
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Le tracé de laligne 8

Le tracé de la L8 concerné par la présente
concertation démarre aux abords du carrefour
de l'allée de Passe-Chanin avec la rue de Lyon
a La Tour-de-Salvagny, et se termine au
carrefour du chemin du Vallon avec I'avenue
Victor Hugo a Tassin-la-Demi-Lune.

Le secteur 1 s’étendait initialement jusqu'a la
limite ouest de la commune de La Tour de
Salvagny et de la Métropole de Lyon, mais
cette portion a été abandonnée en suite des
études de faisabilité (voir pages suivantes).

Le tracé définitif emprunte donc les voies
suivantes : la rue de Lyon a La Tour de
Salvagny ; I'ancienne route nationale 7, et la
RD307 a Dardilly ; la rte de Paris a
Charbonnieres-les-bains et a Tassin-la-Demi-

Lune ; le bd du Valvert a EcuIIy et a Tassin-la-
Demi-Lune ; les chemins de la Vernique et du
Vallon a Tassm la-Demi-Lune. Ces voies sont

en majorité concernées par le classement en
Route a Grande Circulation (RGC) doublé
d’ltinéraire de Transports Exceptionnels (ITE),
ce qui implique certaines contraintes
d’aménagement (gabarit, émergences, etc.).

La suite de la ligne 8 a I'Est fera I'objet d’'une
concertation ultérieurement. Le secteur 3 fait
I'objet d’'une requalification aux enjeux plus
large et a déja fait I'objet d’une concertation.
La présente concertation ne porte donc pas
sur celui-ci.

v ~

Rte de lLozanne

Av. de ‘
RD307

|:ijpodrome/ Darditfy
Y La-Taur .. i Ch.del”
de Salvagny \Ja Beffe '

Chr.du Bois de la Lufe

—~  Marcy rEtoile “Chades Verrieres \

% Charbonniéres
tes Bains

{ "‘Bq,du Montcelard

\

Saint Genis 2 ‘:
a7 2 Aes Ollieres
LEGENDE

Tracé de la L8 objet de la concertation

ﬂ s N° de secteur et limites de secteurs

— Rues perpendiculaires au projet

Secteur étudié et abandonné

<f— Secteur hors concertation

)::,r‘ Sedardede B

Salm Didier
_Au ‘[\/‘lont d'Or

-----

Champagne
au dent d'Or

Ecully '

Roosevelt

s it Ch.dela
Rtede e e Ver!ﬁique
Tassin fa Demi L‘B@r‘ls ST s
i N
T A
P Lyon 5 Mo /

A (iR S

Source de l'image : géoportail-urbanisme.gouv.fr
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La ligne 8 : aménagements cyclables connexes existants et a I’étude

® RtedeL(i)zanng—”? et oW S 2N e § 3 S

R - Aménagement existant Avenue
Av.de

j s, - A ‘. 5 Paul Santy (Ecully) en
N, '”'pp°d’°"‘e Daraity RSN iy chaussée a voie centrale
\‘\\ S i, LaTaur £ '—(1/ Ch.de i« I E /" I'sa'm D'd'er banalisee (CVCB)
) de Salvagny ' ia Beffe 52 N auM_QnEiiQ i
i - N\ Bt AN £ <Champagns
«, Vo s i ) T Ui U o N\ auddent d'Or
o 0 - ) A ‘ N oasie R : o ¢ Continuité a l'étude entre
S “ch duBousdelaLune et e M SR F 3 D . : & l'aménagement Avenue Paul
S e s ARG A : N e ) 3 *ET % ' Santy en chaussée a voie
& e\ RN i rLyon'9- - i : S centrale banalisée (CVCB) et
Marcy /'Etoile i 3 N\ : . 2 T s I E R 5 "
- : RN S L e AR TR ] . oy | le boulevard du Valvert
AP 75 S N /\ N e 3 < Bl | S e Carrefour Valvert / Roosevelt
; e Mé 5 : L T R N X g - 3
Ao = LS ChtderAbete| _, i - 2 SN (nord du secteur 5)
o * 5 L3 ks 7 '\-"Bd. X
& 4 ‘Saini‘Genis - ':
; ', Hes Olligres-
T Sl S SR e B Tassm fa Demi Lune» :
Source de l'image : géoportail-urbanisme.gouv.fr
LEGENDE

== Tracé de la L8 objet de la concertation === Piste cyclable

o N° de secteur et limites de secteurs msssm Bande cyclable

——— Rues perpendiculaires au projet

Secteur étudié et abandonné

=== \/Oie verte

=== DoOuble sens cyclable
<} — Secteur hors concertation

Mise en service recente de la plste cyclable b1d1rectlonnelle sur
'avenue Victor Hugo a Tassin-la-Demi-Lune qui sera empruntée
par la Voie lyonnaise numéro 5 et numéro 8
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Laligne 8 : conclusions des études de déplacement

Les conclusions des études de déplacement ont servi de base aux études d’insertion afin d’offrir des alternatives a la voiture
individuelle qu'il s’agisse des modes actifs (piétons et cyclistes) ou des transports en communs (bus empruntant les voiries
ameénageées). Les éléments les plus marquants sont présentés ici, ainsi qu’aux pages 32 a 38

Analyse de I’accidentologie entre 2016 et 2020

Lyl CJu(l 4('/11’)"‘,

Sur le secteur d’étude, entre 2016 et 2020, on comptabilise 24 accidents dont 1 mortel et 10 graves (hospitalisations). On
constate une accumulation d'accidents sur le carrefour Valvert/Roosevelt/Paris avec 10 accidents

. caregelin, 4 » Les modes actifs sont impliqués dans 4 accidents
1 pleton hospitalisé g : o sont impliq
e La lour-de- &‘ i
\\ Salvagny \ 34 &
% A\ D77 ,“
e
B
& N

+ 1 piéton (hospitalisation - percuté par un véhicule sur la
Tour de Salvagny en section courante a proximité du centre
8 ville)
1 cyclmmlmpllque

+ 3 cyclistes (aucune hospitalisation — 2 en section courante
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Laligne 8 : conclusions des études de déplacement

Analyse des vitesses moyennes et taux d’infraction
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Globalement, les vitesses moyennes sont plus élevées dans le
sens Sud > Nord. La section située entre le boulevard du Valvert
et Alouette, le centre ville de Charbonnieres et sur Dardilly, le
troncon entre Pélosset et Traine Cul (sortie de ville) sont les
secteurs les plus touchés. En Nord > Sud, on constate deux
zones problématiques, la premiere entre Traine Cul et Pélosset
(en amont du carrefour a feu) et la deuxieme sur le centre ville de
Charbonnieres (entre Verrieres et Paix).
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Sur Dardilly, sur la section de la RD307 limitée a

70 km/h,
jusqu’a 25% des automobilistes peuvent étre en infraction. Sur

Charbonnieres (limitation a 50 km/h), on constate des
infractions dans les deux sens de circulation, toutefois plus
marquées dans le sens Sud > Nord (présence de deux voies
de circulation). Enfin, sur Tassin (limitation a 50 km/h), les
infractions sont principalement localisées en Sud > Nord
(présence de deux voies et moindres rétentions que dans le

sens Nord > Sud) 16



Laligne 8 : conclusions des études de déplacement

Analyse des trafics en heures de pomte
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Sur Dardilly, par rapport a 2018/2019, on constate une centaine
de véhicules en moins dans le sens Nord > Sud sans évolution
marquée dans le sens Sud > Nord. Sur Tassin, les diminutions
ont été plus marquées, probablement en lien avec une baisse
des échanges vers et depuis I'ouest. En ce qui concerne les
conditions de circulation, les rétentions sont principalement
localisées en Nord > Sud, entre Moncelard et Valvert (Tassin) et
en amont du chemin de Pelosset (Charbonnieres)
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Sur Dard|IIy par rapport a 2018/2019 on constate une centaine
de véhicules en plus dans le sens Sud > Nord, sans évolution
marquée dans le sens Nord > Sud. Sur Tassin, par rapport a
2018/2019, on constate des baisses de trafic de I'ordre de 150
véhicules par sens avec un lien direct avec la baisse des
échanges vers et depuis l'ouest. En ce qui concerne les
conditions de circulation, les rétentions sont moins importantes
que le matin méme si on constate une persistance des
congestions sur le secteur Pélosset.
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La ligne 8 : principes d’aménagements

Si en extrémite de ligne a La Tour de Salvagny
'aménagement de la voie Lyonnaise 8 consistera
globalement a une labellisation des aménagements cycles
existants, sur le reste de la ligne le projet porte sur
I'amélioration des aménagements cyclables lorsqu’ils existent
et sur leur création ailleurs.

En complément des aménagements cyclables coeur de cible
des Voies Lyonnaises, le projet soumis a la concertation
integre également les usages pietons. Ainsi, il cherche autant
que possible a ne pas dégrader la marchabilité de I'espace
public, mais propose également de maniere plus ambitieuse
d’améliorer le confort et la sécurité des piétons. Ceci se
traduira par exemple par la résorption des discontinuités
piétonnes comme sur la RD307 a Dardilly, ou encore par la
mise aux normes d’accessibilité pour les personnes a mobilité
réduite des cheminements piétons la ou ils ne le sont pas
comme sur la Route de Paris a Tassin.

Le projet des voies lyonnaises s'inscrit dans une démarche
d’évolution des mobilités sur I'agglomération lyonnaise vers
des mobilités plus durables. De plus, le tracé de la ligne 8
recoupe en grande partie celui d’'un certain nombre de ligne
de bus. Aussi, au-dela des objectifs en faveur des modes
actifs, le projet a pour orientation de maintenir voire
d’améliorer la qualité de desserte par les transports en
communs selon les opportunités au regard de I'espace
disponible et des besoins.

Les potentiels de vegétalisation de I'espace public sont
limités par les fortes contraintes spatiales sur certains
secteurs comme par exemple la route de Paris a Tassin-la-
Demi-Lune et le boulevard du Valvert.

E o

Exemples d’aménagements existants a labelliser sur la route de Paris
(secteur 1) : voie verte existante, revétements en bon état




Laligne 8 : lisibilité des usages

Un des premiers objectifs des voies lyonnaises est de sécuriser les
différents usages de I'espace public. Pour réussir a établir une
meilleure  cohabitation entre les difféerents usagers, les
aménagements proposent une meilleur visibilité ainsi que des
dispositifs séparatifs.

Pour se faire, lorsque la piste cyclable croisera un carrefour circulé
par les véhicules, une continuité au sol sera mise en place a travers
un revétement roulant contrastant avec le reste de la chaussée
véhicule (résine).

Les bordures émergentes entre la voie lyonnaise et la voirie
permettront quant a elle de sécuriser les cyclistes mais également
de limiter le stationnement sauvage sur la piste cyclable.

Principe de séparation entre Voie lyonnaise et chaussée
Bordure émergente a bords arrondis
/ _—

/ N\

\
7,

\/

Principe de séparation entre Voie lyonnaise et trottoir
Bordure émergente a bords arrondis

Exemple de revétement roulant (résine) permettant de marquer
au croisement d’'une chaussée véhicule la continuité de la voie

lyonnaise et de la faire comprendre aux autres usagers de la
chaussée.
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Aménagements par secteurs

Rtede Lozanne

Lk Secteur 1 : La-Tour-de-Salvagny
W Traitement en voie verte

43 Marcy.J'Etoile

: o 2 B b Gabarit moyen sur le secteur = 2,5 a 3m
Av.de TP \ : : A : Terminus de la L8nord
b |'HiPp°d’°me RD30 Dardily ik
i A0 ZiuT STEs : P Didier Secteur 2 : Dardilly
de Saivagny . Ja Beffe ) 2 PR e oA L Traitement en voie verte en rive ouest
: 9 ‘ NG S Gabarit moyen sur le secteur = 4m
= e Champagne

% 2 I 24 /' \ auddent d'Or . “ .
ST : A dil Pegesdt = 5 Secteur 3 : Ol Route de Paris — Charbonnieres / Tassin
? ChyduBoisdelalune— 5| ~ 3 [V SN Traitement en piste bidirectionnelle en rive ouest / sud-ouest

S SV X e A : 1 Gabarit moyen sur le secteur = 3,5 & 4m de Voie Lyonnaise
“Chrdes Verrieres “eriyon9~

N : 2 ] Secteur 4 : Route de Paris — Charbonniéres / Tassin / Ecully
a;, : : : A Traitement en piste bidirectionnelle en rive ouest / sud-ouest
; : Gabarit moyen sur le secteur = 3,5 a 4m de Voie Lyonnaise

. Charbonniéres

les Baiis i)
3 Ecully

i) Nyinant ; ‘ B Secteur 5 : Nceud Valvert-Roosevelt
gt . AE Bdduvaivet’ Traitement en piste bidirectionnelle en rive est
N S LiRgoserchs” = VN Gabarit moyen sur le secteur = 3,5m a 4m de Voie Lyonnaise
', Bd. du Montcelard 4 s )~ Hugo
(45 X e gl ST i Sl *Artlculatlon secteurs 5/6 : carrefour Valvert-Roosevelt
L ’ . ~les Ollieres A N § p L 0 - \ ’ i
SV e oy ; S T o7, Extension du programme de la L8nord a I'aménagement
o ‘ fassimia bemibune ‘ sécurisé tout mode de ce carrefour
LEGENDE Source de I'image : géoportail-urbanisme.gouv.fr

Secteur 6 : Boulevard du Valvert
. o Traitement en piste bidirectionnelle en rive sud-est
@ 7 N\ de secteur et limites de secteurs Gabarit moyen sur le secteur = 4m de Voie Lyonnaise

—— Rues perpendiculaires au projet

Tracé de la L8 objet de la concertation

Secteur 7 : Connexion Boulevard du Valvert / Avenue Victor
Hugo
— Secteur hors concertation Traitement variable selon les scénarios

Gabarit variable selon les scénarios

Secteur étudié et abandonné O

==== Traitement en voie verte

*===* Traitement en piste cyclable
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Secteur 1 : Nord-ouest de Traine-cul
Localisation et présentation du secteur

Au départ des études, le périmetre du secteur 1 s’étendait jusqu’a la limite Ouest de la commune de la Tour-de-Salvagny, et de la
métropole de Lyon. Il s’agissait en grande partie de labellisation et d’ajustements d’'aménagements cycles déja existants.

Ce périmetre d'études a été abandonné suite a des échanges avec I'Etat et la commune. L'aménagement de la voie lyonnaise
impliquait soit une mise en sens unique soit une suppression des stationnements dans le centre-ville commercant de la commune.

Ainsi, il a semblé préférable de faire débuter la ligne 8 a I'Est du centre-ville de la Tour-de-Salvagny aux abords de I'allée de Passe-
Chanin.

Dardilly

-t

S5 W e 5, Y
M S Champagne- L

SR =) | auldant dOr J
FRET R o e

\ Sﬂ»anems =
LR ies Ollieres”

La Tour-de—Sa!s'(agny

et

J ﬁ Tsemls[)einl

F’ans

LEGENDE
= Peu ou pas d'intervention

Source de I/mage géoportail-urbanisme.gouv.fr

Portion du secteur 1 étudiée et abandonnée
Périmétre définitif du secteur 1 m—— Reprise du revétement sans modification de I'insertion

mmmsmmsm  Modification d’'un aménagement cyclable existant

pmmmmmn Création d’'un aménagement
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Secteur 1 : Nord-ouest de Traine-cul — Périmeétre étudié et abandonne
A l'ouest du centre-ville de |a Tour-de- Salvan

Exemples d’aménagements existants en enrobés, conservés en
I'état actuel.

Exemple d’aménagements existants en stabilisé (revétement
o . %o 4 non fermé) a changer tout en conservant les principes
A AL P e A Vel Gy e généraux d'insertion actuels.

Le projet d’aménagements sur le périmetre abandonné consistait pour partie en la labélisation d’aménagements existants ou a la reprise de
revétements sans modification significative de I'insertion actuelle de la voie verte.

Concernant la portion Gravelines / Fontbonne (3) la réflexion a porté sur la double bascule du positionnement de la voie verte existante en rive
sud a I'ouest de Gravelines, en rive nord entre Gravelines et Fontbonne, a nouveau en rive sud a 'est de Fontbonne. Les trois alternatives
envisagées sont présentées tres succinctement ci-apres les études ayant été arrétées du fait des conclusions sur le centre ville.

Les 3 alternatives de la portion Gravelines / Fontbonne :

(8a) 'amélioration de I'aménagement existants dans ses
deux traversées et au droit de I'arrét de bus ;

(8b) une continuité en rive sud de la route de Paris qui
n'est pas apparu pertinente du fait de ses forts impacts :
impacts sur les fonctionnements hydraulique et
écologique du fosse, impacts sur les arbres, impacts sur
les aménagements récents de 'arrét de bus ;

(8c) une continuité au sud par les rues Gravelines et
Jacquemet en les mettant en sens unique.

22



Secteur 1 : Nord-ouest de Traine-cul — Périmetre étudié et abandonné
Centre-Vllle de la Tour_de_salvag ny 7 7 Le projet d'aménagements sur la portion du centre-

5> B D Ry | ; 3 ville  impliquait soit (1a) de supprimer le
\n | $5 Y 7 |67 Dardilly stationnement, soit (1b) de passer la rue de Paris en
| = : ==X ' sens unique entre la rue des Bergeonnes et 'avenue
' “ | de I'Hippodrome).
' Ces aménagements ont été abandonné en suite des
retours négatifs de la commune (suppression du
stationnement), de la commune et de I'Etat (mise en
sens unique) et des associations modes actifs (voie
verte en centre ville).

Etat actuel

1d Scénario voie verte au Nord, abandonné : 1B Scénario voie verte au Sud abandonné :

* Maintien du double sens - Mise en sens unique
» Suppression du stationnement - Stationnement conservé

N N N

Paled /;-g
11) \

0

Trottoir
2,50 m

Voie verte Voirie sens unique
4,30 m (sens a définir)
325m

Trottoir existant  Voirie double sens Voie verte
conservé 570m 450 m

2,00m

€
5
£
@
c
c
8
8
2]
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Secteur 1 : Nord-ouest de Traine-cul — Périmeétre définitif

B Franchissement du ruisseau — Etat des lieux

A la limite communale entre la Tour-de-Salvagny et Dardilly, a
I'articulation de la rue de Lyon a la Tour-de-Salvagny et de I'ancienne
route nationale 7 a Dardilly, la voie verte existante est fortement réduite
ce qui constitue un point d’'insécurité pour les piétons et cyclistes. Le
projet vise donc ici a résorber ce point noir via un aménagement
sécuriseé pour tous les usagers.

Voie verte existante sur I'ancienne route nationale 7
pouvant étre labélisée en I'état

Peu ou pas d'intervention

|
= Reprise du revétement sans modification de I'insertion
|

Modification d'un aménagement cyclable existant

Création d’'un aménagement

i Exemple d’'aménagement existant
conservé avec peu ou pas d’intervention

Pincement de la voie verte a 1m45 de
largeur pour les piétons et cyclistes a
élargir tout en restant dans les emprises
du pont existant
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Secteur 1 : Nord-ouest de Traine-cul — Périmetre définitif
Franchissement du ruisseau — Analyse déplacement

5
(-"4;-,' 5
O’;«;_ Entrée de ville
)

Section contrainte

’ancienne route nationale 7 permettant
de réaliser la liaison entre la Tour de
Salvagny et la RD307 est limitée a 70
km/h. L'entrée de ville de la Tour de
Salvagny débute au nord du pont du
ruisseau. Au niveau du pont franchissant
le ruisseau, les emprises disponibles sur
le pont ont conduit a étudier la mise en
place d'un alternat pour assurer une
continuité sécurisée de la voie verte.

Charges de trafic 75% Vitesses pratiquées

5

180

130¢ 3=
20N\ e
1600 61

1596%‘1'{

Heure de pointe du % d’infraction 59

matin Vitesse ; ..
Heure de pointe du soir - " moyenne '
Trafic journée V85

D’un point de vue des circulations motorisées, on constate environ 300 véhicules dans
les deux sens confondus en heure de pointe, pour 3000 véhicules journaliers. Ces trafics
sont cohérents avec la mise en place d’'un alternat sur la chaussée véhicule.

La vitesse moyenne pratiquée est de 60 km/h et ce, quelque soit la section concernée.
Sur la section limitée a 70 km/h, le pourcentage d’automobilistes en infraction oscille
entre 10 et 15%. Sur la section a 50 km/h, ce pourcentage oscille entre 75 et 85% des
automobilistes ce qui montre un enjeu a venir apaiser les vitesses en amont de I'entrée
de ville.

D’'un point de vue sécuritaire, I'enjeu étant d’apaiser les vitesses en entrée de ville, il
parait pertinent de laisser la priorité aux flux La Tour-de-Salvagny > Dardilly.

De plus, les préconisations en matiere de visibilité des alternats sont basées sur les
vitesses pratiquées par 85% des usagers (V85). Si dans le sens Dardilly > La Tour la
visibilité est suffisamment dégagée (plus de 85 metres en amont de I'écule), cela n'est
pas le cas dans le sens La Tour-de-Salvagny > Dardilly du fait du non respect de la
limitation de vitesse a 50km/h et de la courbe que fait la chaussée en sortie de la
commune de La Tour-de-Salvagny.

Ceci conduit a compléter 'aménagement envisagé avec un dispositif permettant de
crédibiliser la limitation de vitesse a 50km/h et ainsi de modérer la vitesse des véhicules
qui approchent I'écluse en courbe dans le sens La Tour-de-Salvagny > Dardilly.
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Secteur 1: Nord-ouest de Traine-cul — Périmetre définitif
Franchissement du ruisseau — Principe d’'aménagement

Afin de sécuriser et élargir la voie verte existante au droit de I'ouvrage d’art
(pont), il est envisagé :

« d’aménager une zone de circulation alternée qui permettrait d 'élargir
I'espace disponible pour la voie verte de 1m45 a 3m ainui que d’apaiser
la vitesse des véhicules. Cette circulation alternée laissera la priorité aux
flux dans le sens La Tour-de-Salvagny> Dardilly

 de créer un plateau ralentisseur situé a la limite des deux communes afin
d’éviter la prise de vitesse des véhicules en sortie et en entrée de
commune, ainsi que d’assurer une meilleure visibilité de la nouvelle zone
de circulation alternée.

_Ru n LT Zone de circulation alternée

oie verte existante conservée

.
\
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Secteur 1 : Nord-ouest de Traine-cul — Périmeétre définitif
Hameau de Montcourant a Dardilly

Dardilly ' Au niveau du hameau de Montcourant, le projet prévoit :

 La création d’'une vraie voie verte, qui est aujourd’hui seulement du
marquage au sol, ce qui nécessite des adaptations au droit des entrées
charretieres des n°36 et 38 qui accéderont a leurs propriétés par
I'ancienne RN7 ;

« La modification du revétement stabilisé en place par un matériaux de
type enrobé afin d’assurer une continuité de confort pour les usagers.

Offre en stationnement existante restitude. anintegralita mas‘ 3
rmuaummeuaa Sectiong.

—

‘l dhao |
__AlternaLau droit de la zono de stgtionnement
flongueur 60rm)

(prlncnpea existant pour le n°36)
52558

_ ‘ s e ‘ ! ek Voie verte existante en
g . 7 Z - stabilisée objet de la

modification de

revétement
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Secteur 2 : la RD307 a Dardilly
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Creation d’un aménagement

e modes actifs
Séquence EXis

tante a1 +1voie

Le secteur 2 se situe hors agglomération
et est composé d’une voie limitée a
70km/h. C’est un secteur principalement
entouré de champs avec des
constructions organisées principalement
autours de 2 hameaux : I'un au niveau du
chemin du bois de Cros et I'autre au
niveau du chemin du bois de la Lune.

La voirie possede un gabarit tres variable
en section courante selon les portions :
une voie dans les deux sens de
circulation, deux voies dans un sens et
une voie dans l'autre ou encore deux
voies de circulation dans chaque sens.

Ce secteur est situé hors agglomération,
au sein d’un tissu bati discontinu avec un
espace public dépourvu de trottoir et des
flux piétons et cycles limités.

C’est pourquoi un aménagement en voie
verte (espace mixte piéton / vélo séparé
de la chaussée) est apparu pertinent pour
ce secteur.

Les trafics ne justifient pas le maintien
d’'une voirie a plus de 2x1 voie en section
courante. Aussi, sur I'ensemble de cette
section de la RD307 la voirie est réduite a
2x1 voie. En carrefour des voies de tourne
a gauche sont conservées.
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Secteur 2 : la RD307 a Dardilly

Principales généraux d’insertion de la voie verte

* Implantation d’une voie verte en rive ouest, gabarit entre
3,00m et 4,00m

» Sécurisation de la voie verte par un terre-plein végétalisé,
conforme aux recommandation du CEREMA, gabarit entre
1,65m et 3,00m

Chefnin du

= “Bois.du Cros

Chemin du
Bois de la Lune .-+

p» $E

Création d’'un aménagement modes actifs
'1‘_'1‘ Localisation et orientation des coupes

EXISTANT

N
/
Limite publique

N

J

i_i‘%@:::

Accotement
végétalisé
Largeur variable

s

3

Accotement

Voirie

Accotement

Accotement
végétalisé
. Largeur variable

Limite publique

‘Accotement
végeétalisé
Largeur variable

Accotement
~0.70m

Voie verte

Terre-plein
végétalisé

BDD 0.50 m

E Accotement
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Secteur 2 : la RD307 a Dardilly

Exemple de traitement en zone batie : hameau autour du chemin du Bois de la Lune

Principales évolutions par rapport a I'existant

+ Inversion d’une voie verte continue en rive ouest de 3m50 a 4m de largeur

La voie verte est séparée de la chaussée sauf dans les zones les plus contraintes

Réduction de la vitesse a 50 km/h spécifiquement sur ce hameau sur une longueur d’environ 320m linéaires incluant le carrefour et les
deux arréts de bus

Alignement des arrét de bus (arrét du bus sur la chaussée) en cohérence avec les regles applicables a 50km/h

Voie de tourne a gauche

a0} U

et =3 e e ST 1 ~
e R A ———————— I e —
== == ——— —— ]
T - iy S— g3 - i =] a3 T -~
—— ; i i z e
' N =
Chaussée \ Voie verte Voie de tourne a gauche

La position précise des deux arréts de bus sera approfondie dans la suite des études avec la commune de Dardilly ainsi qu'avec le Sytral.
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Secteur 3 : Opération Individualisée de la route de Paris a Charbonnieres
Phasage de I'opération
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Le secteur 3 situé sur la commune de Charbonniéres-les-Bains fait I'objet d’'une opération individualisée non comprise dans
cette présente concertation. En effet, c’est un secteur qui possede des enjeux plus larges que la voie lyonnaise 8, notamment
au regard des renouvellements urbains récents (102/104) et en cours comme le Campus du Numérique. C’est pourquoi la
commune de Charbonnieres a souhaité travailler avec la Métropole sur une requalification intégrale de I'emprise publique
qu’elle accompagnera d’'une dissimulation de I'ensemble des réseaux aériens et d'un renouvellement de I'ensemble de
I'éclairage public.

Les enjeux spécifiques, et donc le traitement via une opération a part entiére, ont conduit a la tenue d’une concertation dédiée
en septembre 2021. C’est pourquoi les principes d’aménagements sont rappelés ici uniquement pour information, et ne reléve
pas de la présente concertation.
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Secteur 3 : Opération individualisée de la route de Paris a Charbonnieres

Profils types du projet Principes d’organisation spatiale

EN SECTION COURANTE-  Pjétons et cyclistes :
SANS VOIE BUS

Limite publique

I 3 | Voie Lyonnaise 8 : 4m le long d’'une bande plantée, et
A 'f' VRSTR l 4,30m le long d’une voirie y compris le séparateur ;
TR A 0 Trottoir : minimum 2m le long d’'une bande plantée ou de
’ la piste cyclable et 2,20m minimum le long d’une voirie ;
|

] A Voirie :

Largeur courante des voies : entre 3m et 3,25m en section
droite ;

Restitution du stationnement : a 'horizon 2026, environ 30
places sont restituées sur la portion Nithard / Siroux, et
aucune sur la portion Siroux / Verriéres. En phase long
terme (post 2026) des places sont restituées sur la portion
Siroux / Verrieres ce qui améne le bilan global de
stationnement a une cinquantaine de places.

A L'APPROCHE D’UN CARREFOUR AVEC
UNE VOIE BUS

Limite publige

Bandes fonctionnelles :

Largeur courante entre 2m et 2,5m et réduction si besoin a
1,5m;

Support de différentes fonctions : refuges piétons, quais
voyageurs des arréts de bus, implantation d’équipements
techniques (mats des feux tricolore et de [I'éclairage,
poteaux incendie, etc.), noue végétalisée pour la gestion
des eaux pluviales, arbres, et stationnements en rive Est

/ uniquement
_ - Dans les zones contraintes en termes d’espaces :
Trottoir  Vojevélos  bande  voirie Veirie voirie - Trottoir +  Priorité donnée aux piétons avec maintien de trottoirs de

fonctionnelle

mini. 2m de largeur ;

Ajustement des bandes fonctionnelles et de la L8:
réduction puis suppression d’'une ou des deux bandes
plantées, puis si besoin réduction du gabarit de la L8.

Pour information - hors périmeétre de la présente concertation



Secteurs 4 et 5: conclusions de la simulation dynamique

Objet et périmetre de la simulation dynamique réalisée

Dans le cadre de la mise en place des Voies Lyonnaises notamment de la ligne 8 Nord, les aménagements piétons, cyclables,
transports en commun et automobiles se trouvent significativement modifiés. Aussi, au vu de la complexité du double carrefour Bd
Valvert / Av Roosevelt / Rte de Paris, une simulation dynamique de trafic est apparue nécessaire afin d’avoir une vision précise des
futures conditions de circulation sur le carrefour mais aussi sur le périmetre d’étude.

La

simulation est un outil permettant de représenter I'écoulement des flux routiers en situation actuelle sur les heures de pointe mais

aussi de tester une situation projet. Dans le cadre de cette étude, les trafics 2030 ont été intégrés, ces derniers prenant en compte la
croissance générale démographique mais aussi les impacts des projets urbains du secteur (campus numérique notamment). En
paralléle, la modélisation a pris en compte les éléments suivants :

Positionnement et insertion de la piste cyclable de la LVL 8 ;

Optimisation des traversées modes actifs pour les piétons et les vélos ;

Sécurisation et apaisement des carrefours, en tenant compte des conclusions d’'une étude de sécurité réalisée en 2018 sur le
carrefour Valvert / Roosevelt ;

Limitation voire suppression des impacts sur les transports en commun ;

Intégration de la stratégie liée aux tunnels du périphérique nord BPNL (enjeux sécurités).

= Voie Lyonnaise 8

=  Sécurisation Valvert / Roosevelt

WEMBIE T —

T + =3 g g F {
Z | % g
_ e / ¢ ‘ ; ¢ E
. - # I | g
£ £ ror g
i g rangeri , |

- guenué de la Républigue

T =
J -.\_NUVF'T\D{P-"Q;'B—; _—
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Secteurs 4 et 5: conclusions de la simulation dynamique

. . e
m— Remontée de file maximales a

Remontées de file moyennes

Situation actuelle — heure de pointe du Soir

R

290

o

Situation actuelle — heure de pointe du matin

2,0
AN\
N @e S
ls-

120 : 190
‘/
/.,e ——

soi
°
b

Sur les deux branches de la route de Paris, on constate des rétentions marquées avec dans le méme temps, une
concentration de flux dans le SAS situé entre la route de Paris et 'avenue Roosevelt.

Les micros-pointes s’expliquent par :
* La coordination entre feux

* Les comportements des usagers : changements de voies tardifs ou trop anticipés, respect de la signalisation ...
+ Lademande a écouler par rapport aux temps de vert accordé, phénoménes d’hyper-pointes
» Les effets de la circulations des transports en commun dans la circulation générale : arréts, cisaillements ...
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Secteurs 4 et 5: conclusions de la simulation dynamique

Présentation du scénario simulé

Av. Roosevelt

Ch. de i 4— 5 = N -
Fc}esﬂéie = zam - \?‘7‘7“
- - alvert
> >
»
Av. Roosevelt
Av. de Av. de
Paris Parfs Av. de l2
Est Est Républigue
A:ano‘: ‘7 g i B —
« <«
Ovest 0O [ ]
> €2 sud 1] > >
> »
30m / 20m
PL3
Renards
Av. du 11
novembre Av. Foch
1918
A -
.
Légende
Y Intersection A A
o b régulée par feux -
m o : :
Shunt H :
Voie de lntersecllon i :
Voie de shunt (hors (o] ulée par ; 3 |
surlargeur carrefour) c ez-le-passage Voie  Voie  Voie
(longueur d' \oie d VUPL Bus Vélo
mena- oie de
gement) circulation

ch.dets H*E———
Forestiére 3

Suppression de
surlargeurs

Suppression
d'une v0|e

Av. de <—
Paris
Ovest
S

Création d'un couloir bus
Ouest-Est sur Paris Ouest

Suppression du shunt

Av. Roosevelt

Valvert-Roosevelt

e e 8d du
- Vaivert
< >
Gestionen  Création d'une Av. Roosevelt
carrefour afeux  surlargeur
Av.de Av. de
Paris \ Paris A e
= Est République
:: < .
o« |T— ® ¥
=S -
cs < B :
2 / A
PL3
Renards
Av. du 11
novembre Av. Foch
1918

Voies Lyonnaises

+

Adaptation des temps de vert
Travail sur les coordinations
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Secteurs 4 et 5: conclusions de la simulation dynamique

Bilan de la simulation

» Enseignement des différents tests :

» Aménagement du site propre bus sur Paris Ouest seul
pertinent + partage par sens au droit de A. Joffre i

» Nécessité de simplifier le plan de feu du carrefour Rte d
Paris/Valvert pour faciliter les circulations douces (LVL
traversées en une fois...)

= Gestion du carrefour 11 Nov 18/Paris Est par feu permettant de
proposer des aménagements piétons actuellement inexistants,
d’optimiser son fonctionnement et de coordonner le secteur

= Conservation des 4 voies sur le SAS Couloir BUS. :
[ Pstevilos |

= Bilan du scenario projet

= Amélioration de la prise en compte des circulations douces sur le périmétre d’étude pour les piétons (franchissement
des carrefours) et les vélos (aménagement VL8 + sécurisation de la traversée de 'Av. de Paris)

= Evolution des temps de parcours contrastées pour les TC. L’'aménagement de site propre bus sur la route de Paris est
favorable a la ligne 86. Les autres lignes sans aménagement souffrent malgré tout de la congestion routiere future,

= Congestion routiére en augmentation par rapport a la situation actuelle mais amélioration par rapport a une
situation future sans aménagements (dit scénario fil de I'eau)
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Secteurs 4 et 5: conclusions de la simulation dynamique

Bilan de la simulation

Situation Actuelle 2021

Scénario Fil de I'Eau Scénario Projet

Piétons

ﬂﬁ&x

Traversées complexes (C2 Sud), voire absente (C6)

Traversées complexes (C2 Sud), voire absente (C6)

Cycles Voies Lyonnaises

076

NC

NC

Autres Cycles
O

Peu d'aménagements actuels

TC . . a
Vitesses commerciales dépendantes de la
m congestion routiére
oNlllg
VP

.

Secteur fortement congestionné en pointe
Axe fortement routier

Rabattement vers LVL8 assuré et sécurisé,
hormis sur SE du périmétre d'étude (en attente
projet connexe)

Peu d'aménagements

Temps bus optimisés mais qui restent
supérieurs a ceux actuels

Temps VP améliorés mais encore
supérieurs a ceux actuels

Remarques :

* Bilan valable en heure de pointe du matin et du soir
* Soir : congestions plus fortes et conditions de circulations TC/VP plus difficiles, y compris en
situation Projet
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Secteurs 4 et 5: conclusions de la simulation dynamique

Zoom transports en commun

Solution retenue

Une voie de bus continue entre le giratoire Montcelard et le carrefour
Paris/Valvert avec une affectation évolutive si besoin :

Sens S>N =» Couloir bus a partir de 'avenue Maréchal Joffre
jusqu’au rond-point Montcelard

Sens N>S =» Couloir bus a partir de 'avenue Maréchal Joffre
jusqu’au boulevard du Valvert

Clé de lecture : 135
évolution des temps de @ *° 108
parcours par rapport & l'actuel ~ "° 00 108
: ) . base 100 s
Temps de parcours transport en Commun (Actuel / Fil de I'eau / Projet) ( ) . 1N
Situation actuelle = base 100 Actuel FDE Projet
Perr. > Campus Ligne 55 . Campus > Perr. Ligne 55
\\Tﬁ ne 86 GdL > Tourde S. @ = g \\‘H ne 86 GdlL > Tour de S. = g
3 K o s 1o Campus > Perr. 3 K s 125 e Perr. > Campus
* 100 ;;u ; .£ 100 ‘ - , usx= D: e io- : 2 100 2. s e 131
- — Actuel FDE Projet ¥ o0 103 | \ N : reE o 300 lw7
:o; - L Actuel FDE Projet zr: =
Tour de S. > GdL Actuel FOE Projet Tour de S. > GdL Actuel FOE Projet
r—— s
B Heure de | Heure de
Actuel FDE Projet pointe du soir Actuel FDE Projet pointe du matin
17h00-18h00 08h00-09h00

GdL > Marcy GdL > Marcy i \
s 134 \\ 1s 127 127 \ —
s = v us - o
Marcy > Gdl oo 208 | Marcy > GdL - r
s - - 2 299 = :
o 110 Actuel FDE Projet AL o Actuel FDE Projet |
0s 100 - 99 ] e =100 3 g
. Actuel FDE Projet i E Actuel FDE Projet .
Ligne 98 Ligne 98



Secteurs 4 et 5: conclusions de la simulation dynamique

Zoom modes actifs

Roosevelt / Valvert

La nouvelle configuration apaise et sécurise le carrefour par :

* Une étude de sécurité réalisée en 2018 conduit a retenir :
la suppression du shunt en tourne a droite de Valvert vers
Roosevelt et I'apaisement du Tourne a gauche au sein du
carrefour ;

* La gestion des traversees piétonnes et vélos en un temps
sauf sur le sas Valvert branche sud du carrefour Valvert /
Roosevelt.

Paris / Valvert

La nouvelle configuration donne plus de place et moins
d’attente aux modes actifs :

* Les traversées piétonnes sont plus lisibles avec
possibilité de traverser en 1 temps (sauf sur le sas
Valvert, traversée en 2 temps nécessaires) ;

* |avoie Lyonnaise 8 reste largement capacitaire avec
une traversée en 1 temps.
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Secteur 4 ;: Route de Paris a Tassin
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Le secteur 4 et les suivants sont situés en milieu urbain, dés lors comme pour le secteur 3 les
aménagements cyclables doivent étre séparés des espaces piétons. De plus, au regard des

niveaux de trafics le cadre national conduit a développer un aménagement cyclable en piste
séparé physiquement de la chaussée.

Le diagnostic réalisé sur ce secteur a montré :

la nécessité d'améliorer les cheminements piétons en termes d’accessibilité pour les

personnes a mobilité réduites (PMR) : élargissement de trottoirs, mise aux normes de
traversées

la nécessité de créer des voies réservées aux bus, dont I'implantation a été déterminée grace
aux conclusions de la simulation dynamique de trafic.

Légende

Voie lyonnaise 8 nord
Voie réservée aux bus
Enjeux d’élargissement du trottoir

Traversées piétonnes mise en conformité PMR

Enjeux d’adaptation des réseaux par les
opérateurs concernés
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Secteur 4 ;: Route de Paris a Tassin
Insertion de la voie lyonnaise

Principales évolutions par rapport a
I'existant

* Insertion dun aménagement cyclable en
bidirectionnel a I'Ouest, gabarit entre 2,80m et
4m30 hors pincements (mini 2,50m au droit des
passages piétons, et 2,85 & 3m au droit des
arréts de bus)

* Insertion d'une voie bus sur I'ensemble du
secteur (en sens E>O de l'avenue du Maréchal
Joffre au giratoire Charles Nithard, en sens O>E

ol g\?. L PR e — i \#

- .

Création d’'un aménagement modes actifs

de I'avenue du maréchal Joffre au bd du Valvert) =P Insertion de voies bus

* Suppression du terre-plein  central pour '1‘_'1‘ Localisation et orientation des coupes
optimisation du gabarit de la chaussée

+ Mise en accessibilité et amélioration du confort
des espaces piétons actuels : trottoirs élargis a
1,40m minimum voire 2,00m lorsque cela est
possible

Limite publique
‘ﬁ(@%
MM

EXISTANT PROJET i m;

Terre-plein Voirie Trottoir Trottoir VL8 Voie bus Voirie Voirie Trottoir existant
central existant conservé
conservé
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Secteur 4 : Route de Paris a Tassin
Amélioration de l'accessibilité et du confort piéton

Mariettan / Saint-Jean - rive Sud-
QOuest

Amélioration des cheminements piétons
entre la rue Mariettan et le Chemin de Saint- :
Jean en rive Suud-Ouest : élargissement du : e ok :
trottoir existant de 1,40m a 1,95m pour une Création d’'un aménagement modes actifs

meilleure accessibilité et un meilleur confort — |NSertion de voies bus
pour les piétons.

Sur le plan ci-contre, seules les reprises ou les

créations de revétements sont colorées. Une grande
partie des revétements existants sont conservés et
représentés en blanc. e

3,25
|

nservé

_ g Revétement €0

0o'e

Revétement repris

Etat projeté

Etat existant

42



Secteur 4 : Route de Paris a Tassin
Amélioration de l'accessibilité et du confort piéton

Abords du chemin de Saint-Jean - rive Nord-Est

Les trottoirs existants sur la route de Paris de
part et d’autre du chemin de Saint-Jean ne sont
pas accessibles aux personnes a mobilité
réduite (PMR).

Aussi 'aménagement comprend :

* Les déplacements des émergences au
Nord-Ouest pour libérer une emprise
suffisante de trottoir (supérieure a 1m40) ;

+ L’élargissement du trottoir au Sud-Est de
pour une mise en conformité (1m40 a
minima) et un meilleur confort piéton.

L S1RY

10,00§ | T (Y8,

Etat existant Etat existant

o : ;

L AEE

™ oo
Sur le plan ci-contre, seules les 3»-' - T} |"’= 3»-' o |"'=
reprises ou les créations de l - = =
revétements sont colorées. Une 0 2 ‘ )
. ~ )

grande partie des revétements o 7] 23002 .

existants sont conservés et

représentes en blanc. Etat projet — Mise en accessibilité du trottoir Est
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Secteur 4 : Route de Paris a Tassin
Amélioration de l'accessibilité et du confort piéton

Les arréts de bus le nécessitant sont mis en conformité. Les quais sont allongés afin de pouvoir accueillir
des bus articulés.

La largeur des quais voyageurs est située entre la chaussée véhicules et la piste cyclable et elle est
comprise entre 1,70m et 2,00m.

L'implantation des quais induit un pincement de la piste cyclable, entre 2,54 et 3,00m.

Sur le plan ci-contre, seules les
reprises ou les créations de
revétements sont colorées. Une

grande partie des revétements N S—
existants sont conservés et . =
représentés en blanc. _ = b
I
-l |2 5 |
4 00
wan Arréts de bus restitues a la méme place T l Ty

M Arréts de bus décalés

S N &g mh

= N ; T M BAueeQ\ .
. e f L h erer.

. IV

TN < ’a"""#

- -‘l _Chemin ./
De la Concorde



Secteur 4 : Route de Paris a Tassin

otoffFolia

lllustration de l'insertion de la voie lyonnaise et
des voies bus dédiées sur le secteur 4
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Secteur 5 : Neeud Paris / Valvert / Roosevelt
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F. Roosevelt.

Création d’'un aménagement cyclable
Sur ce secteur au-dela des aménagements en faveur des modes actifs cyclistes (insertion de la voie Lyonnaise) et piétons (marchabilité de I'espace

public) dans un espace actuellement au vocabulaire routier, il s’agit de restructurer globalement le carrefour avec le chemin de la Forestiére et 'avenue
cyclable sur 'axe Santy / Roosevelt

Concernant le raccordement avec I'avenue F. Roosevelt en direction de la rue Paul Santy le projet tient compte des études en cours d’'un aménagement
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Secteur 5 : Neeud Paris / Valvert / Roosevelt

Principales évolutions par rapport a I'existant

» Création d’'un aménagement cycles dédié en rive Est,

gabarit entre 3,00m et 4,50m, hors pincements : mini 9 %
2,80m au droit des passages piétons
* Amélioration du confort des piétons au sein des EXISTANT z%
U

carrefours et sécurisation

En option :
» Possibilités de végétalisation des carrefours Nord et
Sud, qui restent a approfondir dans la suite des études

=
I B S

Trottoir Voirie Trottoir existant
existant

Ry, | i Trottoir Voirie Trottoir ~ Voie Lyonnaise 8
\‘ ) existant
e ' o
conservé

Creation d’un aménagement cyclable
'1‘_'1‘ Localisation et orientation des coupes .



Secteur 5 : Neeud Paris / Valvert / Roosevelt
Traitement du carrefour sud Paris / Valvert

Sur le plan ci-contre, seules les reprises ou
les créations de revétements sont colorées.
Une grande partie des revétements existants
sont conservés et représentés en blanc.

AN-2T1

Les différents aménagements du carrefour

Sud permettent :

» Des traversées piétonnes plus lisibles,

* Une sécurisation des cyclistes : continuités
cycles et amorce de maillage avec la suite
de la Route de Paris en direction de I'Av
de la République

En OPTION :
» Opportunités de végétaliser une petite . .
partie de I'espace public Faux indigo jaune - Baptisia Pennisetum - Pennisetum

sphaerocarpa alopecuroides ‘Herbstzauber’ 4g



Secteur 5 : Neeud Paris / Valvert / Roosevelt
Traitement du carrefour nord Valvert / Roosevelt
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Sur le plan ci-contre, seules les reprises ou
les créations de revétements sont colorées.
Une grande partie des revétements existants =2 = | .
sont conservés et représentés en blanc. = des ¢ v — ' ) —

_ Bouleyai,
=t -?Udu Va

-
g
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_____
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Les différents aménagements du carrefour

Nord permettent :

» Des traversées piétonnes plus lisibles,

* Une sécurisation des cyclistes
continuités cycles sur le modéle du
carrefour a la Hollandaise, et maillage
avec les aménagements Santy /

Roosevelt
* Une relocalisation de I'arrét de bus
En OPTION : s

* Opportunités de végétaliser une partie  Erable champétre — Acer Savonnier - Koelreuteria
de I'espace public campestre paniculata 49




Secteur 6 ;: Boulevard du Valvert
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Principales évolutions par rapport a I'existant

* Amelioration et élargissement de la piste cyclable existante en rive sud, de 3,35m au point le plus contraint a 4m en section courante hors
pincements : mini 2,50m au droit des passages piétons

Mise en accessibilité et amélioration du confort des piétons au sein des carrefours

En OPTION, entre la gare ferroviaire et I'avenue Franklin Roosevelt

« Transformation en voie verte de la piste cyclable située en rive nord pour offrir un itinéraire piéton sur cette portion du boulevard du Valvert
tout en maintenant une possibilité d’usage cyclable
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Secteur 6 ;: Boulevard du Valvert

=== Modification d’'un aménagement cyclable existant
Voie ferrée

Gare ferroviaire

Localisation et orientation des coupes

$u S PR 73 oD
i) 5

Principales évolutions par rapport a I’existant

* Amélioration et élargissement de la piste cyclable
existante, gabarit entre 3,35m au droit des palplanches
existantes et 3,90m hors pincements : mini 2,50m au
droit des passages piétons

®
A__A

* Mise en accessibilité et amélioration du confort des

; piétons au sein des carrefours

Ch. dugJuge + .~
dg’Pafx

En OPTION, entre la gare ferroviaire et 'avenue Franklin
Roosevelt :

» Transformation en voie verte de la piste cyclable située
en rive nord pour offrir un itinéraire piéton sur cette
portion du boulevard du Valvert tout en maintenant une
possibilité d’'usage cyclable
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Voie Lyonnaise 8 Voirie
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Piste cyclable Voirie Piste cyclable

Piste cyclable
5 discontinue

discontinue
conservée
évoluant
en option
en voie
verte

€
2

Accotement
Largeur variable
Séparateur de 0
Séparateur de 0,50 m

végétalisé
Largeur variable

Accotement
végétalisé
Largeur variable
Accotement
végétalisé
Séparateur de 0,50 m
Accotement
végétalisé
Largeur variable
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Secteur 7 : Connexion Bd du Valvert / Av V. Hugo
Différents traces étudies

‘) /hh : Au début des études, deux tracés ont été envisages
| ,....\, ] oy « Tracé 1 : lavoie Lyonnaise emprunte les chemins de la Vernique et du Vallon
.Al..g’ﬁod’,om’e e : « Tracé 2 : la voie lyonnaise emprunte le passage sous la voie ferrée du
ch. de/ 5 Rl chemin de la Vernique
laBeffe. s, LM
EQL;aTj‘;:i.w‘ \ 7N\ Fm Letracé 2a été abandonné car
A 2 ; auMent d'Or | .
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IaLune i ,.': rrrrrrrrrrr N : :
&

d’autres études de la métropole menées en parallele ont fait apparaitre que
les cyclistes circulant sur le boulevard du Valvert avaient pour origine /
» destination principale I'itinéraire en direction de la porte du Valvert ;
ch qe Vemeres /".‘ Ly |l impliquait d’étendre le sens unique au nord de I'ouvrage ferroviaire, et en
B AR TN T R, R Y N R RS i . . .
arey SP . raison des réflexions en cours sur un possible renouvellement de 'ouvrage
. . .
: Cuaralinaiss % ferroviaire.
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Secteur 7 : Connexion Bd du Valvert / Av V. Hugo
Scénarios étudiés et abandonnés

— L5 i o Tracé 2 abandonné : EXISTANT
=1 < -
@

Itinéraires étudiés 5
[4 Pé"

o
\

Trottoir Voirie et stationnement Trottoir
Tracé 2 abandonné : PROJET
* Insertion d’'une piste cyclable et
Al d’'une zone de rencontre sous

I'ouvrage ferroviaire

* Prolongement du sens unique au
nord de I'ouvrage ferroviaire

* Suppression d’'une partie du
stationnement existant

Situation des coupes Trottoir VL8 Voirie Trottoir
53



Secteur 7 : Connexion Bd du Valvert / Av V. Hugo
Scénarios étudiés et abandonnés Tracs 1 insertion au Nord abandonnée
EXISTANT

Le Tracé 1 a donc été développé, avec différentes hypotheses d'insertion.
Toutes les insertions conservent la circulation a double sens sur le chemin du
Vallon. En effet, celui-ci est emprunté par les bus desservant la clinique du val
d’Ouest, lesquels n'ont pas d'itinéraire alternatif viable.

Parmi les insertions étudiées certaines prévoyaient I'aménagement cyclable en
rive au Nord (c6té magasin Leroy Merlin).

0
Cette insertion a été abandonnée également car elle induisait un fort conflit P i
d’usage avec les acces véhicules du magasin Leroy Merlin.

— |5 7 Ty
— L8 <
- 12 »d;.&" Trottoir Voirie Trottoir £

ltinéraires étudiés

. -
K\

Tracé 1 insertion au Nord abandonnée
PROJET

 Insertion d'une piste cyclable
bidirectionnelle continue au Nord
» Suppression du trottoir Nord

—

_

Trottoir Voirie

VL8

Séparateur 020 m
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Secteur 7 : Connexion Bd du Valvert / Av V.
Scénarios viables — Section courante

Pour les scénarios viables, le tracé 1 du secteur 7 est divisé en deux

parties distinctes :

* la « section courante » illustrée ci-contre qui correspond au
chemin de la Vernique, et qui est commune aux deux variantes

+ la section « 2 variantes », présentée a la page suivante.

Principales évolutions par rapport a I’existant

+ Insertion d’'une piste cyclable bidirectionnelle au Sud, de minimum
de 2,70m au droit des traversées pietonnes, a 4,00m en section
courante

» Suppression du trottoir nord, compensée par la création d’'une
traversée piétonne dédiée a l'accés au square depuis le trottoir
opposé

Création d’'un aménagement cyclable
't‘__'f‘ Localisation et orientation des coupes

Hugo

= e
o B

Trottoir Voirie Trottoir

SECTION COURANTE : EXISTAN

Uiiam,
T e

Trottoir existant Voie Lyonnaise 8 Voirie
conservé

SECTION COURANTE : PROJET
55



Secteur 7 : Connexion Bd du Valvert / Av V. Hugo
Scénarios viables — Section avec 2 Variantes

p Sur la section du chemin du Vallon comprise entre le chemin de la Vernique et
I’Avenue Victor Hugo, deux variantes sont possibles.

'Y

Situation des coupes

La premiere variante consiste a implanter une voie verte, ce qui implique une mixité
entre piétons et vélos, inadaptée au milieu urbain, ainsi que des conflits avec les
entrées charretieres car les vélos pourront circuler en limite de propriéte.

La deuxieme variantes quant a elle permet 'insertion d’'une piste cyclable avec un
pincement a 2m/2m20 au droit de I'acces logistique de Leroy Merlin, et implique un
déplacement d’un arrét de bus (voir page suivante).

| VARIANTE VOIE VERTE $| VARIANTE PISTE CYLABLE
4 A
ol B e,
2w %ﬁég%{ W 4 :5/1%‘
: ﬁg‘\ | 5 u';%ﬁw ¥
A Eolt P 3 fw
§ R N d pag S i
ﬂ%ﬁé‘é& M "y%g@&
2 g‘é&%{ yv- & J\;‘%}%@@
Wé’ﬁj’” Nl Eﬂ! SRR R t
:ﬁwg ‘f} m %’ “pan gt % ey
1 F 3

Magasin Leroy Merlin

| ——

7 T

r\ @ @ : Magasin Leroy Merlin
% % v:? L 7,501

Voie verte Voirie Voirie Trottoir
- existant
conservé

Principales évolutions par rapport a I'existant

Trottoir Voie Lyonnaise 8 Voirie Voirie
existant
conserve

Principales évolutions par rapport a I'existant
Insertion d’une piste cyclable bidirectionnelle au Sud, gabarit entre 2,15m et 3,30m

- Arrét de bus déplacé (voir page suivante) - Insertion au Sud d’une voie verte, espace partagé entre les vélos et les piétons, en
- Trottoir Nord supprimé lieu et place du trottoir actuel ; gabarit de la voie verte entre 3,50m et 4,50m



Secteur 7 : Connexion Bd du Valvert / Av V. Hugo

Scénarios viables — Section avec 2 Variantes

VARIANTE VOIE VERTE - Arrét de bus conservé en place

27
7 //7////7/77/7/77//#
o oooBo»nnnB2%%§@

700 o 000000
Sorties de secours

"Déplacerment
de [lParrét de

L’insertion de l'arrét de bus sur le secteur 7
différe en fonction des deux variantes.

Dans la variante « voie verte », l'arrét de bus
existant est conservé en place.

Dans la variante « piste cyclable », I'arrét de bus
doit étre décalé sur 'avenue V. Hugo au Nord de
'avenue Vincent Serre du fait de la suppression
du trottoir c6té Leroy Merlin.

L’insertion des cycles au sein du carrefour Vallon
/ Hugo, ainsi que le traitement de la liaison entre
les lignes 5 et 8 du réseau cyclable les voies
lyonnaises seront étudiées plus précisément
dans la suite des études.



Secteur 7 : Connexion Bd du Valvert / Av V. Hugo
Scénarios viables — Section avec 2 Variantes

Situation de lillustration ci-contre "

Illustration de la variante « voie verte » du secteur 7
*  Aménagement en voie verte (inadaptée au milieu urbain, car générant des conflits vélos / entrées charretiéres plus forts)
*  Arrétde bus et trottoir c6té Leroy Merlin conservés
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Secteur 7 : Connexion Bd du Valvert / Av V. Hugo

Illustration de la variante « piste cyclable » du secteur 7
*  Aménagement en piste cyclable (séparé du trottoir) de largeur réduite mais sans conflit avec les piétons ni les entrées charretiéres

* Arrétde bus décalé, et trottoir c6té Leroy Merlin supprimé
59



Le calendrier prévisionnel

A l'issue de la concertation, les avis exprimés seront analysés et le bilan de la concertation sera délibéré par
le conseil Métropolitain.

Les études de conception et les travaux seront phasés dans le temps :

» Secteur 1 « Nord-ouest de Traine Cul » : planning d’étude et travaux non stabilisé, objectif livraison des
aménagements fin 2025 / debut 2026 ;

» Secteur 2 « RD307 a Dardilly » :
o Etudes de conception : & partir de mi-2023,
o Travaux : objectif livraison des aménagements fin 2025 / début 2026 ;

» Secteurs 4 a 7 « du boulevard du Montcelard a I'avenue Victor Hugo » :
o Etudes de conception : en cours et jusqu’a mi-2023,
o Travaux de réseaux : fin 2022 a courant 2023,
o Travaux de voirie : de début 2024 a mi-2025.
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